Popisek

® Pullmann kontra Mann, aneb
kdyzZ se dva perou, vitézi treti...
Nagelmackers a jeho mezinarodni
spolec¢nost |Uzkovych vozu

- Compagnie Internationale de
Wagons - Lits, zkracene CIWL.

Uspéchy provozu lGZkovych vozG ve Spojenych statech pochopitelné inspirovaly majitele nejv&tdich
spole¢nosti k expansi na evropsky kontinent, predevsim do téch zemf, kam vedly cesty bohatych
Ameri¢an(, tedy do Italie a Anglie. Proto George Mortimer Pullmann zfidil provoz spacich vozl na tra-
tich Neapol-Reggio, Messina-Palermo a Bologna-Brindisi. William D’ Alton Mann zacal organizovat
spole¢nost nazvanou Mann’s Boudoir Sleeping Car, pfedevsim na trati London-Southampton. Mann
se pfizpUsobil zcela evropskym zvyklostem a také britskému obrysu vozidel a opatfil si pro tuto
sluzbu vyhradné dvou- a tfindpravové vozy, neodlisujici se svou architekturou nijak od tehdy béznych
osobnich vozd. Naproti tomu Pullmann pro své italské spoje dodal ze své vlastni vagonky velké ¢tyr-
ndpravové vozy amerického typu, které mély i stejné vnitini uspofddani a dokonce podle americkych
zvyklosti nesly jména. TéEmerF v soucasné dobé vsak vyvstal obéma podnikateldm dobfe pripraveny ev-
ropsky konkurent, Georges Nagelmackers. Tento maly Belgi¢an, trosku pfipominajici svym vzhledem
postavu detektiva Hercule Poirota z romand Agathy Christie mél velkou ideu. Nechtél jen provozovat

Souprava vozd Mezindrodni spolecnosti spacich vozd (CIWL) ¢ekd v pristavu Cherbourg na cestujici z Anglie




Georges Nagelmackers, zakladatel Compagnie Internationale
des Wagons Lits, zkrdcené CIWL

[Gzkové vozy na evropskych Zeleznicich, ale pral
si daleko vice. Chtél totiz sjednocovat Evropu za-
vadénim novych dalkovych spojd. Spojd, které by
poskytovaly cestujicim veskeré pohodli, stejné
jako v dobrych hotelech. Jiz v letech 1867 az

1869 odjel do Spojenych Statl a shiral zkuse-
nosti z provozu a sluzeb tamnich spole¢nosti [0Z-
kovych a hotelovych voz0. Ziskané poznatky
shrnul ve svém prvnim projektu, nazvaném ,Pro-
jekt k zavedenf l0Zkovych vozd na Zeleznicich (ev-
ropského) kontinentu,. Vydal jej jako brozuru

v roce 1870 v Cachéach za Uc¢elem ziskat po-
tFfebné investory. Vypuknuti francouzsko-pruské
valky v roce 1871 bohuzel cely zdmér pozdrzelo
a teprve po skonceni konfliktu prihlasil 1872 Na-
gelmackers v Liége obchodni spole¢nost v na-
zvem Compagnie Internationale de Wagons-Lits
s provoznim kapitdlem 500 000 frank(. Tichym
spole¢nikem se stal Némec Napoleon Schroeder,
ktery také patrné pfines| potfebny kapital. Jiz
koncem téhoZ roku zavedla novd spole¢nost
primé kurzy l0zkovych vozd na linkadch Pafiz -
Kolin nad Rynem, Ostende - Berlin a Vider - Mni-
chov. Strizlivé uvazujici a technicky vzdélany Na-
gelmackers zakoupil zprvu pro tyto Ucely jen
dvoundpravoveé vozy, (celkem 5) .Vozy dodala va-
gonka Simmering ve Vidni. Jejich vnitfni uspora-
dani jesté sledovalo americky vzor - v kazdém
oddilu (viz mél celkem tfi) mély totiz dvé dvojice
sedadel, pfestavitelnych na l0zka a ulicku upro-
stfed. Ve stfedu vozu byl vstup a kabiny klozetu
a umyvarny. Vstup soucasné délil viz na dam-
skou a panskou ¢ast. Pro nékteré kurzy si do-
konce pronajal vozy od Zelezni¢nich sprav, které
se je predtim pokouSely mélo Uspésné provozo-
vat. V roce 1873 vyuzil pfilezitosti konanf své-
tové vystavy ve Vidni a zaved!| novy lGzkovy viz
Pariz - Viden. Frekvence tohoto nového kurzu
mu umoznila objednat si dalSich pét vozl ¢. 6 -
10 a to od firmy Eisenbahn Bedarfs AG v Berliné.
Vozy mély jiz vétsi kapacitu a byly tfindpravové.
Vozy kopirovaly anglicky typ skfiné vcetné charak-
teristického déleni oken . Mély rovnéz jen jeden
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Rychlé parniky spolecnosti Peninsular et Orient, které piepravovaly cestujici tzv. ,indické posty” z pristavu v Brindisi do Indie,
pozdeji také tzv. peninsuldrni linkou do Alexandrie.




Pdloddil I0zkového vozu CIWL ¢.485 (Ringhoffer 1896) v dennim usporddani Pdloddil v nocni dpravé



vstup, avsak interiér byl jiz rozdélen na pevné oddily, kazdy po jednom nebo dvou l0zkach nad sebou.
Prstup do oddild byl postranni ulickou na jejimZ slepém konci bylo sedadlo pro prdvodciho. Vedle asy-
metrického vstupu na boku vozu byly na cele vozu opét situovany dva klozety spojené s umyvarnou.
Vozy poskytovaly cestujicim dle evropskych zvyklosti vice soukromi a byly proto velmi oblibené a fre-
kventované. Ovsem o |Gzkové kurzy na evropskych tratich byl v této dobé dost znac¢ny zdjem od
obou jeho konkurentd Manna a Pullmanna. Slo pfedev&im o zajimavou linku Calais - Brindisi, nazyva-
nou ,Indickd posta“(Indian mail). Byla zavedena jiz v roce 1846 jako spojeni Anglie s indickou kolonif
po evropské pevning, jiz tehdy ¢astené s vyuZitim existujicich Zeleznic. Cinila totiZ toto pGvodné jen
postovni spojeni nezavislé na nepfizni po¢asi na mofi a zkracovala tak i nezbytnou lodni cestu. Vybu-
dovanim Zelezni¢niho spojeni Pafize s Marseilli v roce 1856 presla poSta na tento kurs, ¢ast vsak na
smér Calais, prip. Ostende - Brindisi. Po dobudovani Suezského prdplavu v roce 1869 byla provozo-
vdna na smeéru Ostende - Brennersky prismyk - Brindisi a po otevieni tunelu pod Mont Cenis se vra-
tila opét na smér Calais -Brindisi. Na tomto kurzu méla eminentni zdjem predevsim Anglie, protoze
vychozimi body byly Londyn a Folkestone. Proto se tak Usilovné hledalo nejkratsi a nejrychlejsi zelez-
ni¢nf spojenf po evropské pevniné do pristavu v Brindisi, ktery umozrioval celoro¢ni lodni provoz. Na
provoz Indické poSty méla ¢astecny monopal francouzska Zelezni¢ni spole¢nost PLM a o provoz l0z-
kovych vozd v jejich kuryrnich vlacich se zajimali oba konkurenti, ale predevsim Pullmann, ktery jiZ byl
tehdy pevné uchycen v Itdlii a od roku 1874 ovlddal svoji Midland WL i anglické pripoje z Dunkirku
pres Fréjus (Montcenisky tunel) do Itdlie. Nagelmackers se proto pokousel s nimi dohodnout - proto
jiz koncem roku 1872 uzavrel dohodu s Mannovou spole¢nosti (zménila mezitim ndzev na Mann’s
Railway Sleeping Carriage Company) o ndvazném provozu ldZkovych vozl z Ostende pro cestujicl

z Anglie. Pokus podobnym zpUsobem uzavriit dohodu s Pulmannovou evropskou odnoZi vsak ztrosko-
tal. Nagelmackers pochopil, Ze k tomu m0Ze dojit jen za pfedpokladu, Ze vytvori vétsi a kapitdlové sil-
néjsi firmu. Proto v roce 1876 zakldda novou spolecnost s malicko obménénym ndzvem ,Compagnie
Internationale des wagons-lits” (onim rozdilem v ndzvu bylo pouze * des” namisto de) se zékladnim
kapitdlem 4 miliony frankd, jejimiz spolecniky se stali vedle Nagelmackersova bratra Edmonda pfednf
francouzsti financnici a také do ni vstoupila Mannova spole¢nost, kterou od Manna jednoduse vykou-
pili. Sidlem spole¢nosti se vedle Liége stal Brusel. Od roku 1882 probihala tvrdd jednani o spolupraci
s Pullmanovou spolecnosti, ale Pullmann se nevzdaval a dokonce se pokouSel zalozit v Londyné
novou firmu s ndzvem ,Compagnie des wagon lits et des wagon salons”. V roce 1883 ziskal Pul-
Imann od spole¢nosti PLM licenci provozovat zvlastni vlak, sestaveny pouze z Pullmannovych vozl
na spoji Calais — Brindisi, tedy vlastné na Indickou postu. CIWL usilovala samozfejmé o totéZ. Podafilo
se ji to jen za cenu kompromisu, provozovat kurs z Calais do Bologni, ddle museli cestujici pfesednout

Vydej jidla v Pullmanové voze (vzadu kuchyné)

Kuracky oddil Pullmanova vozu

do Pullmannovych voz0. To ovsem vedlo k tomu, Ze prevadzné britsti cestujici dostali moZnost poznat
rozdil ve sluzbach a pohodli, které poskytovala CIWL a které odpovidaly samozfejmé evropskym zvy-
klostem a sluzbach, které poskytoval Pullmann ve svych dvou vozech Castaglia a Australia. Ty mély
stdle otevieny velky oddil v celé délce vozu s vykladpécimi l0Zky u stropu, oddélenymi jen z&clonami

a podle americkych zvyklosti vlastné i jen jednu vozovou tfidu. Prlvod¢i vozu také neposkytoval
zadné jiné sluzby kromé lGzkovin. Cestujici si proto stale stéZzovali aZ konecné se po dlouhych tahani-
cich se zelezni¢nimi spolecnostmi se Pullmann v roce 1886 stéhl a pfenechal své italské kurzy i s pfi-
slusnymi vozy, celkem 16 CIWL. Nagelmackers se vsak u Pullmanna poucil o vyhodach
ttyrfndpravovych voz( a jiz v roce 1880 nechal postavit u francouzské vagonarské firmy Dyle a Baca-
lan prvni ¢tyFnapravové vozy CIWL.Vozy mély jesSté oteviené nastupni plosiny s pfechodovymi
mustky, uvnitf vsak jiz zavedené oddilové uspofddani. Od Pullmannovych vozl prevzal Nagelmackers
se svym velmi vyvinutym estetickym citénim i pUsobivé teakové oblozeni vnéjsich stén vozu a také
zvySeny vétraci nastieSek, probihajici po celé délce stiechy. Dostatek voz{ umoznil spole¢nosti usku-
tecnit zakladni Nagelmackersovu myslenku - sestavovat celé soupravy mezindrodnich expres(, po-
skytujicich maximalni pohodli svym cestujicim, coz mimo jiné znamenalo i oberstveni. Proto jiz v roce
1880 zavadi, napred pokusné, prvni jidelni vz na trati mezi Hamburkem a Berlinem.Za tim Gcelem byl
prestavén jeden ze starSich tffndpravovych voz(. Viz a tim pddem i viak se tésil takové oblibé, Ze do
roku 1885 se staly jidelni vozy béZnou souc¢dsti souprav exprest CIWL. Jednou z prvnich Zelezni¢nich
spolec¢nosti, kterd do svého provozu zaradila [0zkové vozy CIWL byla Rakouskd spole¢nost statni
drahy (St.E.G.) a to v poctu tfi kusd (pod ¢isly 085, 090 a 0102) které dodala vagonka Rathgeber

v Mnichové v roce 1882.



